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fIca

Obama inaugura oficialmente a era

pOs-petroleo no mundo.

uando estava em

campanha para a

presidéncia dos

Estados Unidos,

Barack Obama

deixou clara sua
posicdo em relacdo as emissoes
veiculares de gases causadores
do efeito estufa e
:prometeu que
adotaria uma
postura bem dife-
rente de George W.
Bush, que chegou a
duvidar das mudan-
cas climéticas e
preferiu ignorar a questdo, além
de rejeitar o Protocolo de Kyoto —
acordo internacional que exige
dos paises ricos a reducdo de
emissoes até 2012 —, alegando
que sua implantacao poderia
prejudicar a economia norte-
americana.

Ao assumir o cargo, no dia
20 de janeiro de 2009, Obama
tratou de cumprir sem demora
as promessas de campanha,
anunciando seis dias depois um
pacote de medidas que estabe-
lecem critérios mais rigidos
sobre o uso eficiente de com-
bustiveis para automédveis e
caminhodes. O presidente
democrata inaugurou uma nova
era em seu pais, ao determinar
a Agéncia de Protecédo
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Ambiental que reconsidere a
resposta negativa dada por seu
antecessor republicano em 2007
a um pedido da Califérnia e de
mais 13 estados para impor
limites a liberacdo de gases por
veiculos. Determinou ainda que
o Departamento de Transporte

por Mehane Albuquerque
(com informagdes de agéncias internacionais)

acompanhe uma nova lei no
Congresso para a criacao de
veiculos menos poluentes a
partir de 2011.

Tudo indica que Barack
Obama quer transformar os
Estados Unidos em lider de
uma revolugdo energética




mundial, que ird tirar o petréleo
de cena para dar lugar a um
novo modelo, no qual motores
movidos a gasolina irdo, pouco
a pouco, perdendo espaco no
mercado e nas ruas. Para tanto,
a industria automobilistica
norte-americana terda que
lancar, a partir de 2011, veicu-
los que consumam no maximo
6,7 litros de combustivel a cada
100 km, contra os atuais 8,7
litros. Até 2015, a meta é atingir
pelo menos um milhao de
unidades de carros com motores
hibridos.

“Pelo bem de nossa seguran-
ca, de nossa economia e de
nosso planeta, temos que ter
coragem de nos comprometer a
mudar"”, disse Obama ao lancar
o plano no dia 26 de janeiro, ao
mesmo tempo que assumia o

compromisso de impulsionar
"uma nova coalizdo climética" a
qual também se somam india e
China. Estes outros dois gran-
des consumidores de energia
ratificaram o Protocolo de Kyoto,
mas estdo isentos da obrigacao
de introduzir novas tecnologias
para reduzir suas emissoes.

O programa de dez anos
proposto pelo novo presidente é
ambicioso e baseado na amplia-
cdo do uso de fontes alternati-
vas de energia. Serd colocado
em pratica por meio de decretos
e de um cronograma minuciosa-
mente tracado. O principal
objetivo é reduzir em 80% as
emissoes dos gases de efeito
estufa até 2050. Isso, além de
aliviar, no curto prazo, o bolso
das familias norte-americanas
com gastos em energia; acabar
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com a dependéncia externa,
suspendendo as importacoes
de petréleo da Venezuela e do
Oriente Médio; e abrir frentes
de trabalho na chamada econo-
mia verde, criando milhoes de
novos empregos em meio a
crise econémica global.

Conter consumo é imperativo

Esta ndo é a primeira vez
que um ocupante da Casa
Branca lanca um plano para
acabar com a dependéncia do
petréleo importado, especial-
mente das nacoes que fazem
parte da Organizacdo de Paises
Exportadores de Petréleo
(Opep).

Richard Nixon (1969-1974),
logo apds a primeira alta
exorbitante de precos do ouro
negro, em 1973, pediu a seu
secretario de Estado, Henry
Kissinger, para “colocar a Opep
de joelhos". A proposta de
Obama, porém, é bem diferente,
na medida que atende as novas
realidades energéticas do
planeta, estd de acordo com a
transformacgao que sofre a
matriz energética global e com
a nova realidade exigida pelas
mudancas climdticas.

Victor Poleo, professor
universitario e vice-ministro
venezuelano da Energia entre
1999 e 2001, no governo de
Hugo Chavez, afirma que os
Estados Unidos sdo hoje a
nacao que mais desperdica
energia no mundo e, portanto,
qualquer solucao para esse
desperdicio deve partir do
préprio pais. Em entrevista a
agéncia de noticias IPS, Poleo
diz que “os EUA contam com
5% da humanidade, mas conso-
mem quase cinco em cada 10
litros de gasolina refinada".
“"Obama tem tudo a seu favor
dentro e fora dos Estados
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A PROPRIA ECONO-
MIA MUNDIAL COME-
CA A ENTENDER
QUE O SUICIDIO DA
HUMANIDADE PODE-
RA SER RESULTADO

DO USO INTENSIVO
DE GASOLINA

Victor Poleo,
professor universitario e vice-ministro
venezuelano da Energia entre 1999 e 2001

Unidos para quebrar a politica
suicida que o capital petroleiro
impods através da administracdo
Bush. A prépria economia
mundial comeca a entender que
o suicidio da humanidade
poderd ser resultado do uso
intensivo de gasolina", ressalta.
Poleo acredita que as proxi-
mas geragdes medirdo o rendi-
mento dos automoveis “em
quilémetros por quilowatt em
lugar de quilémetros por litro".
Ahmed Zake Yamani, diretor
do Centro para o Estudo da
Energia Global e responsavel
pela politica petroleira da
Arabia Saudita de 1973 a 1986,
afirma que "é preciso se prepa-
rar para a era pos-petroleo,
porque a mudanca nao terd
volta". "Estamos as portas de
uma revolugdo tecnolégico-
ecolégica na &rea da energia”,
diz também a IPS Elie
Habalian, catedratico
venezuelano especialista em
geoestratégia e energia.
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"E essa revolucdo é em boa
parte possivel porque finalmen-
te conta com o lider do pais que
encabecou o modelo de consu-
mo vigente por mais de cem
anos. A crise global é tdo
profunda e desmedida, que é
impossivel sair dela repetindo o
mesmo esquema de antes. E
isso inclui tecnologia e ener-
gia", afirmou.

O professor Victor Poleo
complementa: “Definitivamente
se colocou em marcha um
processo, agora com a maior
poténcia do planeta a frente,
que faz prever uma mudanca
de época e que representa uma
oportunidade de melhores
tempos para a humanidade na
area energética”, conclui.

Sob o dominio do petréleo

Os especialistas sdo unanimes
em dizer que o petréleo esta
mesmo prestes a perder a coroa
de 'rei dos combustiveis’, posicao
que ocupa desde 1945 (fim da
Segunda Guerra Mundial),
quando substituiu o carvao. Se na
atual configuracao da economia
global a gasolina ainda é o maior
contribuinte do capital energético
do mundo, representado pelas
companhias refinadoras; ao
mesmo tempo, o aumento da
demanda e dos precos do petrd-
leo, agora, é visto como uma das
razoes do colapso financeiro
mundial e da crise instaurada na
economia do planeta.

O transporte ainda € o setor
mais dependente do dominio
petroleiro, j& que a calefagdo e
a eletricidade hoje sdao geradas
por outras fontes. Para se ter
uma ideia, 90% da eletricidade
nas 25 maiores economias da
Organizacao para a Cooperacao
e o Desenvolvimento Econémico
(OCDE) sao oriundos de fontes
alternativas.

O gés natural e a energia
nuclear terdo grande peso na
nova configuracdo energética
mundial, da mesma forma que
as fontes renovéveis como a
solar, a hidrelétrica, a edlica e a
das ondas do mar. Os
biocombustiveis, por sua vez,
desempenhardao um papel mais
discreto na opinido de especia-
listas, pois ainda despertam
duvidas em relacdo a grande
energia despendida para o
cultivo de matéria-prima — seja
cana-de-agucar ou milho, entre
as culturas mais utilizadas;
requerem subsidios e espaco
territorial disponivel para o
plantio. Isso sem falar da
polémica em torno da seguran-
ca alimentar.

Nao se pode deixar de levar
em conta, porém, que abando-
nar o uso intensivo da gasolina
de uma hora para outra nao
serd nada facil. H4 muitos
interesses em jogo e pesadas e
poderosas engrenagens que
articulam impérios inteiros
construidos em torno dos
combustiveis fosseis.

As multinacionais do petré-
leo, a inddustria de armas, a
Russia, os paises mais radicais
da Opep e, em menor escala, o
setor automotivo tentarao
manter o reinado da gasolina e
de outros combustiveis deriva-
dos do petroleo pelo maior
tempo possivel, com o objetivo
de evitar o desmonte da
megaestrutura existente em
torno dele.

Por outro lado, a revolucao
energética terd como suas
grandes aliadas as poténcias
emergentes, como China e
india, cuja populacdo represen-
ta 40% da humanidade. Estes
dois paises, juntamente com os
EUA, consomem por dia cerca
de 30 milhdes de barris oriun-



dos da Opep. Estas e outras
economias em desenvolvimento
nao querem ficar ao sabor das
oscilagoes do preco do petréleo
— que pode duplicar em um
Unico ano, como ocorreu recen-
temente entre 2007 e 2008 — e
precisam garantir a continuida-
de de seu desenvolvimento a
partir de uma mudanca na
matriz energética.

E o caso de paises como o
México, a Africa do Sul e o
Brasil, que também se esforcam
para promover transformacoes
na area da energia. Este
ultimo, embora seja grande
produtor de petréleo — tendo
alcancado hé pouco a
autossuficiéncia no setor —, e
também um dos maiores produ-
tores mundiais de etanol,
precisa rever com urgéncia a
questdao das emissoes de
poluentes pelo setor
automotivo e, sobretudo, pela
queima da Floresta Amazodnica.

Dados do relatério do Painel
Intergovernamental de Mudan-
cas do Clima (IPCC) revelam
que os transportes sao respon-
saveis por 25% das emissdes de
gases de efeito estufa em todo o
planeta e a necessidade de
consumo dos veiculos devera
aumentar cerca de 30% até
2030. Segundo Gordon
MclInnes, da Agéncia Europeia
do Ambiente, este é o setor que
registra o pior desempenho no
que se refere aos objetivos do
Protocolo de Kyoto. As emissoes
veiculares na Unido Europeia
(EU) aumentaram 26% entre
1990 e 2005. Em 2005 essas
emissbdes correspondiam a 22%
do total registrado na UE.

"Se nao fizermos nada, os
transportes serdo, em breve, os
principais responsaveis pela
emissao de gases de efeito
estufa"”, sentencia ele.

Emissdes alarmantes x
solu¢cdes urbanas

Ainda segundo o IPCC, o
setor de transportes é gerador
de 70% de toda a poluicao
urbana. Mas apenas 8% da
populacao é proprietaria da
frota total mundial, que repre-
senta hoje cerca de 700 milhées
de veiculos.

"Ainda assim, as pessoas
continuam sonhando em com-
prar carro. Se nos Estados
Unidos temos quase 800 auto-
moéveis para cada mil pessoas,
imagine se projetarmos isso
para todo o planeta”, argumen-
ta Luis Antonio Lindau, diretor
da CTS-Brasil, a Organizacao
nao governamental Centro de
Transporte Sustentdvel.

Em termos de emissao de
poluentes, os numeros do
Relatério de Desenvolvimento
Humano 2007/2008, do Progra-
ma das Nagoes Unidas para o
Desenvolvimento (Pnud), sao
alarmantes. Segundo o relato-
rio, se todos os paises do
mundo emitissem a mesma
quantidade de carbono que os
EUA, seriam necessarios nove

planetas iguais a Terra para
absorver o efeito estufa.

Os dados do Pnud também
mostram claramente as diferen-
cas de emissdo entre os paises
desenvolvidos, os maiores
poluidores, e os paises pobres,
que ja estdo pagando a conta
do aquecimento do clima (ver
Box na pdgina seguinte).

Para inverter essa tendéncia,
na opinido do deputado italiano
Gabriele Albertini, autor de um
minucioso estudo sobre o
assunto, é necessaria uma
politica integrada de inovacao
tecnolodgica, preco e alteracao
de hébitos. O relatério sugere
uma série de medidas para
melhorar o desempenho
ambiental do setor, entre elas
o uso de combustiveis alternati-
vos, a imposicao de impostos
em funcdo do grau de poluicéao
dos veiculos, e a alteracdo dos
hébitos dos cidaddos no que se
refere aos meios de transporte
utilizados.

O relatorio de Albertini
mostra que o problema dos
engarrafamentos nas cidades,
responsaveis por 40% das
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emissoes de diéxido de carbono
e por 70% de outros poluentes,
tem de ser resolvido de forma

mais ambiciosa e, além das
areas urbanas e metropolitanas,
hé que se ter especial atencgédo
com 4reas sensiveis como as
zonas montanhosas e mariti-
mas.

"Para as dreas urbanas sao
necessdrias politicas exigentes,
como a imposicao de taxas de
trdfego para automével e o
pagamento da circulacdo nas
estradas. A experiéncia de

Londres pode ser um modelo
para outras cidades e para nos
ajudar a compreender o que é
necessario fazer para um
melhor desempenho
ambiental"”, conclui o estudo.
"Novas tecnologias que permi-
tam melhorar a eficiéncia
energética, a reducdo da procu-
ra de transportes rodoviarios e
aéreos através de uma politica
de precos adequada, alteragoes
na logistica e nos comportamen-
tos dos cidadaos serdao bons
pontos de partida.”
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Os numeros da desigualdade, segundo a ONU

* Enquanto apenas 13% da populagao
do planeta vivem nas nagdes econo-
micamente mais desenvolvidas, sao
essas as nagdes responsaveis por
mais da metade da emissdo dos ga-
ses de efeito estufa.

O estado australiano de Nova Gales
do Sul (6,9 milhdes de habitantes)
tem uma pegada de carbono de 116Mt
CO,. Esse indice € comparavel ao to-
tal de Bangladesh, Camboja, Etidpia,
Quénia, Marrocos, Nepal e Sri Lanka
juntos.

Nos Estados Unidos, os 23 milhdes
de habitantes do estado do Texas so-
mente sdo responsaveis por mais
emissoes de gas carbonico (CO,) do

que os 690 milhdes de habitantes da
Africa subsaariana.

e Um residente médio dos Estados
Unidos é responsavel pela emis-
sdo de 20,6 toneladas de gas
carboénico por ano. Um chinés mé-
dio, 3,8 toneladas; um etiope, ape-
nas 0,1 tonelada.

e O crescimento per capita de emissao
de CO, no Canada desde 1990 (cinco
toneladas) é maior do que o total de
emissdes per capita na China hoje.

e Os Estados Unidos e a Unido
Europeia juntos sao responséaveis por
10Gt das 29 Gt liberadas anualmen-
te em todo o planeta.
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Na opinido de Adriana Lobo,
diretora do CTS-México, o
desenvolvimento de projetos de
redes sustentdveis de transporte
urbano se d4 no mesmo ritmo
que a venda de automéveis.
Para ela, "o transporte é que
acaba moldando a cidade". Por
isso, é fundamental pensar “na
forma que queremos dar a este
espaco”, ou seja, é preciso
descobrir novas estratégias de
planejamento urbano, nao
apenas em metrépoles onde o
trdfego intenso parece nao ter
mais solugdo, mas também em
cidades que comecam a crescer
sem estrutura para suportar o
excesso de veiculos ou sem uma
rede eficiente de transporte de
massa.

Pioneirismo brasileiro

Luis Antonio Lindau, do
CTS-Brasil, lembra que o pais
foi pioneiro na criagao de
corredores de 6nibus, mas a
descontinuidade politica, a seu
ver, levou a proposta ao fracas-
so. "Hoje os brasileiros estao
pelo mundo dando exemplo e
fazendo projetos. Porém aqui
nao implantaram corredores
eficientes. O transporte publico
atende a apenas 30% da de-
manda", observa.

Segundo o CTS, enquanto
em todo o Brasil ha 400 km de
corredores de 6nibus — sendo
50% concentrados nas cidades
de Sao Paulo (100 km), Curitiba
(72 km) e Porto Alegre (50 km)
—, a Cidade do México preten-
de ter 570 km em seis anos.

A capital mexicana é hoje
um exemplo de sistema eficien-
te. Com 21,5 milhoes de habi-
tantes, iniciou a construcdo de
uma rede de transporte publico
com 20 km de metrobus, que
atende a 220 mil passageiros
por dia e j& promoveu a redu-



cdo de 27 mil toneladas de
diéxido de carbono (CO,),
vendidos para o Fundo Espa-
nhol de Carbono.

"Obtivemos uma reducao de
30 a 50% da poluicao do ar",
diz Adriana Lobo. Ela explica
que o governo local pretende
ainda fazer uma expansao
massiva nos préximos seis anos,
além de integrar a rede metro-
politana, aumentar a
sustentabilidade financeira e
usar tecnologias limpas.

No velho continente, a Uniao
Europeia (UE) quer p6r em
prética novas estratégias nas
quais a navegacao e as ferrovias
tenham papel mais decisivo. O
projeto “TEN-T", da UE, para
integrar a regiao foi concebido
hé 15 anos e hoje passa por um
processo de reformulacao. O
plano é desenhar novas estrutu-
ras, conectando as artérias dos
transportes a terminais portua-
rios e aéreos, economizando
tempo e reduzindo emissoes.
Cerca de 400 bilhoes de euros
(521 bilhoes de dolares) ja foram
investidos, sendo que cerca de
um terco com recursos da comu-
nidade... mas o projeto esta
atrasado e longe de terminar.

Um exemplo de sucesso
dentro dessa estratégia é o
trem de alta velocidade ligando
Londres, Paris, Bruxelas e
Coloénia. Em contrapartida,
quase 20 mil km de ligacdes
rodoviarias, mais de 20 mil km
de trilhos e outros 600 em
canais hidroviarios ainda
precisam ser construidos ou
renovados, a um custo estimado
em 500 bilh6es de euros.

Redefinir rotas maritimas
para tornar a navegacao mais
eficiente, otimizar o uso de
canais e rios que ligam os
portos maritimos as cidades
industriais, sdo algumas das

medidas que ainda precisam
ser tomadas para remover os
gargalos. Incentivar o uso de
bicicletas nos grandes centros
também pode ser uma solucao
rapida e barata para resolver o
né cego do transporte de massa,
em especial na Europa.
Atualmente, cerca de 20
paises em todo o mundo tém
sistemas de transporte publico
de bicicletas, entre eles Alema-
nha, Austria, Bélgica, Canada,
Dinamarca, Franca, Holanda,
Italia, Nova Zeldndia e Suécia.
Em 2007, a Uniao Europeia
aprovou uma norma que obriga
a adequacao das instalacoes
nos trens para permitir que
ciclistas transportem bicicletas.
A Federacao Europeia de
Ciclistas trabalha no projeto
EuroVelo, uma rede de 66 mil
km de 12 ciclovias regionais
abrangendo todo o continente.
A administracao e cobranca
de servicos publicos de bicicle-
tas variam de acordo com a
cidade e o pais. O sistema
Bicing, impulsionado pela
prefeitura de Barcelona, na
Espanha, tem mais de 150 mil
usuérios registrados e dispoe
de 400 estagdes com seis mil
bicicletas, localizadas perto dos
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terminais do metré e pontos de
onibus.

A cidade francesa de Lyon
criou o servico chamado Vélo'v
em 2005. Hoje tem mais de trés
mil unidades disponiveis em
350 estagoes. A meta é de uma
estacao a 300 metros de qual-
quer ponto da cidade.

Na América Latina também
hé experiéncias interessantes.
Em Bogotd, existem 344 km
de ciclovias usadas por 285 mil
pessoas, e em Buenos Aires
foi aprovada, em dezembro de
2007 a Lei do Sistema de
Transporte Publico de Bicicleta,
em processo de implantacao.

No Chile, servigos publicos
de bicicletas, ciclovias e estacio-
namentos especiais sdo algumas
iniciativas em desenvolvimento.
O governo da Regiao Metropoli-
tana de Santiago iniciou ano
passado um plano para construir
690 km de ciclovias até 2010 —
550 urbanas e 140 rurais — no
valor de US$ 38 milhoes. Parale-
lamente, serd criada uma rede
de 200 estacionamentos. O
metr6 de Santiago instalou,
em quatro estacoes, locais com
capacidade para guardar 22
bicicletas. O custo diario é de
300 pesos (meio doélar). W

Na préoxima edigdo: Veiculos ecoeficientes
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